GEMILERDE SEYTAN CARMIHI
KAZALARI

Deniz yasantisi ile ilgisi olan hemen herkesin de bildigi gibi,
gemilerde calisma hayati diinyanin en mesakkatli ¢alisma
ortamlarindan  biridir ve denizciligin dogasi geregi gemi
insanlarinin sagligini ve hayatini tehdit eden pek ¢ok tehlike ve risk
barindr.
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Bu tehlikeler, olumsuz hava kosullarindan korsanlik saldirisina kadar pek
cok farkli dis etmenden kaynakli olabilecegi gibi, geminin giinlik calisma
rutini icinde karsilasilabilecek kazalar da olabilir. Bahsettigimiz bu kazalarin
icinde de yuksekte calisma sirasinda ve 6zellikle carmih kullanimi sirasinda
meydana gelen kazalar oldukga sik gortilmektedir.

Kisaca tarif etmek gerekirse; genel olarak carmihlar, kilavuz kaptanlarin
gemiye inip ¢ikmalarinda kullanilan pilot carmihlari, gemiyi terk esnasinda
sudaki can sallarina inis icin kullanilan tahliye carmihlari ve daha ¢ok gemi
personelinin glinltk isler icin kullandigi seytan ¢armihlari olarak tge ayrilir.
Pilot carmihlarinin ve can sali carmihlarinin dretim, dizayn ve kullanim sekli,
SOLAS'In ilgili bollimlerinde’ ve ilgili IMO kararinda? belirtildigi sekilde
standardize edilmistir.

Seytan carmihlari ise, sizal halattan
yapilan,  basamaklari  genellikle
ahsap olan ve pilot carmihlari gibi
belli bir resmi standardi olmayan
portatif merdivenlerdir.

Gemilerde en ¢ok draft sorveyler
sirasinda kana rakamlarini okumak
icin, bazen de pratik bir sekilde
gemiye aborda olmus daha kiigik deniz araglarina (yakit barci, sair ikmal
motorlari, vb.) inip gkmak icin kullanilirlar. Pilot carmihlarina nazaran daha
az emniyetli olmalarina ragmen, daha hafif ve tasinmasi daha kolay
olduklariicin (ortalama bir pilot carmihi yaklasik olarak 88 kg iken, ortalama
bir seytan carmihi yaklasik 17 kg. civaridir) tercih edilirler.

Carmih Kazalarini Onlemek igin Alinabilecek Onlemler:

2022 senesinin ilk ceyreginde Turk Denizcilik Camiasindan gemi
insanlarinin da dahil oldugu farkli milletlerden bir¢ok ¢alisan dlinyanin farkl
bolgelerinde benzer kazalarda maalesef yaralanmis veya hayatlarini
kaybetmislerdir. Bu vesile ile benzer kazalarin 06nlenebilmesi icin
alinabilecek birtakim 6nlemlere deginmek isteriz.
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Gemi insanlarinin gemilerdeki ¢alisma ortamlarinda saglik, emniyetin tesis edilmesi ve kazalarin 6nlenmesi adina
uyulmasi gereken kurallar MLC 2006'da® ve ILO’nun ilgili uygulama esaslarinda* detayl olarak agiklanmistir.
Yuksekte calisma ve Ozellikle carmih kullanimi konusunda baslica dikkat edilmesi gereken hususlar sunlardir;

-Garmih kullaniminda once sirketin emniyetli yonetim sistemine uygun olarak risk degerlendirmesi
yapiimalidir.

-Galisma izinleri proseduirli uygulanmalidir.

-Garmihtan inecek personel galisma baslamadan diismeyi onleyici bir ekipman giymelidir. Yiksekte
calisma sirasinda diismeyi onlemek maksadiyla kullanilan tam viicut emniyet kemeri veya toplanir
cekilir tip diismeyi 6nleme tertibati yaralanmalari ve can kaybini 6nlemede oldukga etkili ekipmanlardir.

- Ayni sekilde can yelegi veya muadili kisisel yiizdiirme ekipmani giyilmelidir.

-Garmihin baginda mutlaka ¢armihtan inecek olan personele nezaret edecek baska bir personel hazir
bulunmalidir.

-Can halati ile donatilmis bir can simidi, kullanima hazir bir sekilde carmihin basinda bulundurulmalidir.

Sonug olarak, yukarida bahsedilen 6nlemlerin alinmasi ve ilave sirket prosediirlerine riayet edilmesi, hem bu kazalar
nedeniyle olusan yaralanma ve can kayiplarinin nlenmesinde hem de bu kazalardan kaynakli sigorta masraflarinin
asgariye indirilmesinde faydali olacaktir kanaatindeyiz. Tim denizcilerimize gemilerde kazasiz ve emniyetli bir
calisma hayati dileriz.

1. SOLAS Regulation Ch. V Reg. 23 Pilot Transfer Arrangements
2. IMO Res. A.1045(27)
3. MLC 2006 Regulation 4.3 - Health, Safety Protection and Accident Prevention Requirements

4. Accident prevention on board ship at sea and in port. An ILO Code of Practice Geneva, International Labour
Office, 2nd edition, 1996
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